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Namen wie Frithjof Nansen, Roald
Amundsen und Robert E. Peary kommen
einem sofort in den Sinn, wenn man an
Entdeckungsreisen in die Arktis denkt.
Den Namen Joseph-Elzéar Bernier kennt
in diesem Zusammenhang fast niemand,
erstaunlicherweise auch nur wenige in
seiner Heimat Kanada. Die Weltkarte
trigt Bernier’s Stempel und Kanada wur-
de durch ihn um 1,3 Millionen Quadrat-
kilometer grofer. Dies ist die Geschichte
von einem vergessenen Kapitin und
bedeutenden Polarforscher.

Lehrjahre auf See

Joseph-Elzéar Bernier wurde am 1. Januar
1852 in dem in der Nihe von Quebec an
den Ufern des St.-Lorenz-Stroms liegen-
den Ortchen Llslet-sur-Mere geboren. Sein
Vater, Thomas Bernier, stammte aus einer
bereits seit 1651 in Franzdsisch-Kanada an-
sissigen Seefahrerfamilie. Zwei Jahre nach
der Geburt des kleinen Joseph kaufte sein
Vater sein erstes eigenes Schiff, die ame-
rikanische Brigantine ZILLAH. Er nahm
seine Frau Célina Paradis und den klei-
nen Joseph mit auf See. Die junge Familie
unternahm gemeinsam mehrere Fahrten,
unter anderem bis ins Schwarze Meer, be-
vor Celina und Joseph-Elzéar wieder nach
LTslet zuriickkehrten.

Thomas Bernier fuhr weiter zur See
und investierte seine Gewinne in eine klei-
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ne Werft, auf der im April 1866 die 30 m lange Brigan-
tine SAINT JOSEPH mit ihren 216 Tonnen vom Stapel
lief. Als das neue Schiff am 28. August 1866 zu seiner
Jungfernfahrt unter dem Kommando seines Eigners
Thomas Bernier zu einer Rundreise nach Irland auslief,
war auch sein vierzehn Jahre alter Sohn Joseph-Elzéar
als Schiffsjunge mit an Bord. Kapitin Bernier hielt
nichts davon, seinen Sohn in Watte zu packen und so
hatte Joseph eine entbehrungsreiche Zeit.

Sich gut geschlagen, war er im darauf folgenden Jahr
bereits als Matrose gelistet, als die SAINT JOSEPH mit
dem Ziel Barbados auslief. Trotz des guten Wetters blieb
nur wenig Zeit fiir Mifliggang: Joseph-Elzéar schrieb
spiter in seinen Erinnerungen: ,Mein Vater priigelte
die Mathematik sozusagen in mich hinein. Es war da-
mals eben allgemeiner Glaube, dass man der Intelligenz
mit ein paar Schldgen nachhelfen miisse.” [1]. Jedenfalls
lernte er so bereits im Alter von 15 Jahren die Kunst
der Navigation. Nachdem die SAINT JOSEPH ihre Zu-
ckerladung in Montreal geloscht hatte, war das nichste
Reiseziel Portugal. In Porto wurde Kork {ibernommen,
weiter stidlich, in Lissabon, Bleibarren. Die Ladung war
fiir New York bestimmt, das die Brigantine im Januar
1868 erreichte.

Auf der nichsten Rei-
se iibernahm dann Joseph-
Elzéars Onkel, Kapitin
Joseph Bernier, das Komman-
do. Wieder ging es zur Iberi-
schen Halbinsel, dann zuriick
nach New York. Es folgte eine
Rundreise an der amerika-
nischen Ostkiiste. Im Herbst
1868 wurde der erst 16-jihri-
ge Joseph-Elzéar zum Ersten
Offizier der SAINT JOSEPH
ernannt. Fiir den jungen
Mann war es nicht leicht, sich
gegen die gestandenen Min-
ner der Crew durchzusetzen.
So kam es zu einer Konfron-
tation. Diese loste er, wie
damals iiblich, mit Fiusten:
»Der Mann wurde geféhrlich.
Also trat ich ihm das Messer
aus der Hand, packte ihn am
Kragen, zog ihn an Deck und
priigelte ihn durch.“ [1]. Der

LINKS UNTEN: DAS EINZIG BEKANNTE FOTO DER BRIGANTINE SAINT JOSEPH , UM 1870.
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Vorfall kostete ihn 50 Dollar Strafe und
brachte ihm den Respekt der restlichen
Crew.

Junger Kapitéan auf GroBer Fahrt

Nach der Riickkehr nach Kanada lag die
SAINT JOSEPH fiir den Winter 1868/69
auf. Nach der Winterpause iibernahm der
junge Joseph-Elzéar im Alter von 17 Jahren
das Kommando iiber das Schiff. Nach E W.
Wallace [4] war er damit zu jener Zeit der
weltweit jiingste Kapitan. Am 12. August
1869 lief das Schiff mit einer Holzladung
fiir Teignmouth, Siidengland, aus, das nach
27 Seetagen erreicht wurde. Die Riick-
reise nach Sydney in Neuschottland war
mit 19 Tagen acht Tage kiirzer. Die darauf
folgende Atlantikiiberquerung gestaltete
sich schwieriger. Die Brigantine wurde in
einem schweren Sturm vor Irland teilweise
entmastet, die Mannschaft hatte Miihe ih-
ren Bestimmungshafen zu erreichen. Nach
der Riickkehr in Kanada verkaufte Thomas
Bernier das Schiff, das vom neuen Eigner
bereits 1872 nach Strandung auf der Insel
Saint Thomas in der Karibik aufgegeben
werden musste.

Fiir Joseph-Elzéar’s Karriere bedeute-
te dies jedoch nicht das Ende, da sein Va-
ter bereits ein neues, grofieres Schiff im
Bau hatte. Die SAINT-MICHEL, ebenfalls
eine Brigantine. Sie war 40 m lang und
verdringte voll beladen 700 Tonnen. Der
langere Aufenthalt an Land kam ohnehin
nicht ungelegen, denn am 8. November
1870 heiratete der junge Bernier die 16-jéh-
rige Rose-de-Lima Caron.

Wenig spiter, am 20. November 1870,
iibernahm er als 18-jdhriger Kapitin sein
neues Schiff, an dem er auch einen klei-
nen Anteil hielt. Die Jungfernfahrt mit der
iiblichen Holzladung ging nach Liverpool.
Nach 28 Tagen und einer Beinahe-Stran-
dung, kurz nach dem Auslaufen, erreichte

das Schiff sein Ziel. Die Riickreise, mitten
im Winter, war deutlich schwieriger. Zahl-
reiche Stiirme zwangen zum Beidrehen und
die SAINT-MICHEL konnte ihren Zielha-
fen, Alexandria im US-amerikanischen
Bundesstatt Virginia, erst nach 73 Tagen
erreichen. Spiter verlegte die SAINT-MI-
CHEL zum Loschen der Restladung nach
Washington, wo Joseph-Elzéar von seiner
jungen Frau erwartet wurde.

Bezeichnenderweise hatte der junge Ka-
pitin nicht nur Augen fiir seine Frau, als er
im April 1871 in Washington war. Im Hafen
lag die USS POLARIS, ein ehemaliges Ka-
nonenboot, das zum Polarforschungsschiff
umgebaut worden war. Bernier kannte das
Eis auf dem St.-Lorenz-Strom und ihm war
sofort klar, dass dieses Schiff nicht fiir das
Eis der Arktis geeignet war: ,,Jhr Rumpf ist
ungiinstig geformt fiir eine Fahrt im Eis.
Wenn sie wirklich in schweres Eis gerit,
wird sie zerdriickt.“[4]. Die Amerikaner
lachten iiber den jungen Mann aus Kanada
nicht lange. Ende 1871 wurde die USS PO-
LARIS im Packeis zerquetscht und sank.
Nur ein Teil der Besatzung konnte von ei-
nem Walfangschiff gerettet werden. Diese
Episode ist das erste Indiz fiir Bernier’s In-
teresse an der Arktis.

Seine Frau, Rose-de-Lima, kam zur
Hochzeitsreise an Bord und gemeinsam
segelten sie mit ihrer Brigantine in Bal-
last nach Philadelphia, wo eine Ladung
Steindl fiir Italien an Bord kam. Am 7.
Juni 1871 stach man mit Kurs auf Neapel
in See, das ohne Probleme erreicht wurde.
Nach Léschen eines Teils der Ladung ging
es weiter nach Livorno. Dort wurde das
restliche Steindl ent- und Marmorblocke
geladen. Hier machte der junge Kapitin
einen schwerwiegenden Fehler, als er eine
fiir sein Schiff zu gewichtige Ladung stauen
lieR. Seine abergldubische Crew fand es au-
Rerdem nicht angemessen, als er am 13. des
Oktobers 1871 Anker lichten liefd.
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FELICITAS Bark 750t 1873 -1874 Atlantik
DOMINION Vollschiff 1287 t 1875 Atlantik
QUEEN'SCLIFF  Bark 611t 1875 Atlantik
TARIFA Bark 6341 1875 - 1876 Atlantik
SUPREME Bark 762t 1876-1877 Atlantik
MODERN Bark 757t 1877 - 1878 Atlantik
GERMANIC Vollschiff 1296 t 1878- 1879 Atlantik
QUORN Vollschiff 1242 t 1879 - 1880 Atlantik
ROYAL VISITOR Vollschiff 1220t 1881 -1882 Atlantik
LANARKSHIRE Vollschiff 1439t 1883 - 1884 Indik/Atlantik
CAMBRIA Bark 1252t 1885 - 1886 Atlantik/Pazifik

Und sie sollten Recht behalten. Bereits
kurz nach dem Auslaufen traf die SAINT-
MICHEL auf einen heftigen Mittelmeer-
Sturm, Die schwere Ladung fiihrte zu
einem besonders heftigen Rollen und
Stampfen des Schiffs. Nach wenigen Stun-
den gingen die Topmasten tiber Bord. Auch
die Ersatzstengen hielten nicht lange stand.
Die heftigen Bewegungen des Schiffsrump-
fes fithrten auflerdem bald dazu, dass die
Vertauungen der schweren Marmorblocke
Spiel bekamen. Der Rumpf machte stark
Wasser, schwere Seen iiberfluteten die Ka-
bine. Die Mannschaft stand ununterbro-
chen an den Pumpen. Nur erstklassige See-
mannschaft verhinderte den Untergang der
Brigantine, die sich nach 14-tigiger Sturm-
reise zerschlagen in den Hafen von Gibral-
tar rettete. Das war die Hochzeitsreise des
Kapitin Bernier. Rose-de-Lima Bernier
war mindestens so schwer angeschlagen
wie die SAINT-MICHEL, so dass sie von
Gibraltar mit einem Dampfer nach Hause
fuhr. Die SAINT-MICHEL wurde aufwin-
dig instand gesetzt. Neben dem Rigg muss-
te auch die Kalfaterung vom Rumpf und
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Deck erneuert werden. Auch die Weiterrei-
se nach Boston hatte es in sich und dauerte
sturmbedingt 53 Tage.

Nach der Riickkehr nach Kanada gab
Joseph-Elzéar Bernier das Kommando
iiber die SAINT-MICHEL ab, um auf eine
Seefahrtschule zu gehen. Da am 1. Januar
1872 eine neue Gesetzgebung in Kana-
da in Kraft trat, nach der Kapitine Qua-
lifikationsnachweise erbringen mussten.
Die SAINT-MICHEL blieb noch fiir eine
Rundreise im Besitz von Thomas Bernier,
bevor er sie verkaufte. Das Schiff wurde
von den neuen Eignern hauptsichlich nach
Westindien eingesetzt. Das Endschicksal ist
dem Autor nicht bekannt.

Kapitdn fiir James Gibb Ross

Nach Abschluss seines Kapitinsexamens
trat Joseph-Elzéar Bernier 1872 in die
Dienste eines der grofiten kanadischen
Reeder jener Zeit, Senator James Gibb
Ross. Dieser besafl in den 1870-er Jahren
fast 50 Prozent aller in Quebec registrierten
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Schiffe und war ebenso im Schiffsbau tétig.
Bis 1886 blieb Bernier bei Ross und kom-
mandierte in jener Zeit zahlreiche Rahseg-
ler. Die auf Seite 23 aufgefiihrte Liste ist
unvollstindig, da die Reederei Ross ihrem
fahigen Kapitan zwischenzeitlich auch an-
dere Schiffe zu Auslieferungsfahrten anver-
traute.

Im Wesentlichen blieb Bernier seinem
angestammten atlantischen Fahrgebiet
treu, da sich die Reederei Ross hauptsich-
lich im Handel zwischen Grofibritannien
und den kanadischen Atlantikprovinzen
engagierte. Die zumeist auf kanadischen

Werften gebauten, hélzernen Rahsegler
hatten als ausgehende Fracht fast immer
Holz an Bord, das Kanada im Uberfluss bot.
Die Riickfracht, falls es sich nicht um eine
Auslieferungsfahrt handelte, bestand meist
aus Giitern britischer Industrieproduktion
sowie aus Kolonialwaren. Kapitin Bernier
war seinerzeit bekannt fiir seine schnellen
Transatlantik-Passagen. Im Mittel seiner
zahlreichen Reisen bendtige er 22 Tage von
Hafen zu Hafen, ein sehr guter Wert.

Aus seinen Fahrten ragen die Reisen
mit der LANARKSHIRE, der CAMBRIA
und vor allem der alten QUORN heraus.
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Das Kommando iiber die LANARKSHIRE
fithrte Bernier zu einem Bergungsunter-
nehmen nach Siidostasien, auf der CAM-
BRIA unternahm er seine beiden einzigen
Kap-Hoorn-Umrundungen.

Das bereits 1854 gebaute, holzerne
Vollschiff QUORN wurde bekannt, als es
unter Bernier's Kommando eine Wettfahrt
von New Orleans nach Liverpool gegen ei-
nen eisernen Viermaster gewann. Das alte
Schiff bendtige nur 32 Tage fiir die Strecke
und schlug den Konkurrenten deutlich.
Die QUORN sollte ihren Triumph aller-
dings nicht lange iiberleben. Nach ihrem
Auslaufen aus Liverpool mit Kurs Kanada,
am 17. November 1880, traf sie bereits drei
Tage spiter auf einen Orkan. 23 Tage lang
kdampften Schiff und Mannschaft gegen
den Sturm. Dabei wurden die Verbiande
des alten, holzernen Schiffs so gelockert,
dass die die Méanner an denPumpen dem
hereinstrémenden Wasser nicht mehr Herr
wurden. Am 12. Dezember 1880 stand das
Schiff dicht vor der irischen Kiiste, knapp
ostlich der Einfahrt zum Lough Foyle. Ka-
pitdn Bernier entschloss sich, das Schiff am
Strand von Magilligan auflaufen zu lassen:
,Um ein Uhr nachts stimmen meine Offi-
ziere zu, dass sich das Schiff nicht bis zum
Morgen iiber Wasser hilt. Um zwei Uhr
habe ich direkten Kurs auf den Strand ge-
nommen. Um drei Uhr waren wir fast in
der Brandung und ich orderte die gesam-
te Mannschaft auf das Achterdeck (...) Ich
befahl ihnen auflerdem, sich an der Reling
festzubinden und ich sagte dem Rudergin-
ger, dass er vom Rad weg springen solle, so-
bald wir Grundberithrung haben.“[1].We-
nig spiter setzte die QUORN hart auf eine
Barre, kurz vor dem eigentlichen Strand.
Drei heftige Seen trafen das Schiff, dessen
Kiel sofort brach. Der Fockmast ging iiber
Bord. Die letzte der drei groflen Wellen
schob das Schiff gliicklicherweise tiber die
Barre in eine etwas geschiitztere Zone. Um
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vier Uhr morgens brach der Grofimast.
Erst sieben Stunden spiter hatte sich die
See soweit beruhigt, dass Rettungsversuche
unternommen werden konnten. Unter-
stiitzt durch Helfer am Strand, konnte sich
die gesamte Besatzung retten. Auch der

Schiffshund tiberlebte.

An Land als Dockmaster
und Geféngnis-Direktor

Im Oktober 1886 bewarb sich Kapitin
Bernier um die Leitung der neu errichteten
Dockanlagen von Pointe-Lévy bei Quebec.
Dass er nun an Land ging, war nicht zuletzt
dem Dringen seiner Frau geschuldet, die
ihren Mann in den letzten 15 Jahren nur
selten gesehen hatte. Bernier schrieb in
sein Tagebuch: ,,Das ist mein Ende als See-
mann. Ich gebe das Meer fiir immer auf.”
[1]. Wer ihn kannte, konnte das kaum glau-
ben. Immerhin blieb er knapp vier Jahre
auf diesem Posten, bevor der Ruf der See
zu michtig wurde.

Zwischen 1890 und 1894 kommandier-
te Bernier einige kleinere Segler, die in der
Ostkiisten-, Westindien- und Siidamerika-
Fahrt eingesetzt waren, sowie Segelyachten
amerikanischer Industriebarone. Er war
in dieser fiir ihn unruhigen Zeit auch als
Lotse auf dem St.-Lorenz-Strom und als
Inspektor fiir eine grofle Reederei titig.

1895 besorgten ihm einflussreiche
Freunde die Stelle als Direktor des Gefing-
nisses von Quebec. Rose hatte ihren Mann
wieder, Obwohl diese neue Aufgabe nicht
seinem Charakter und seinem Drang nach
Weite entsprach, erfiillte er seine neue Auf-
gabe mit Bravour. Innerhalb kurzer Zeit
wurde aus dem heruntergekommenen
Zuchthaus ein Vorzeige-Gefingnis. Trotz-
dem scheint Bernier gentigend Zeit fiir
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L LA _PATRIE ]

M. LE CAPITAINE JOSEPH ELZEAR BERNIER

KAPITAN BERNIER IN/EINER AUSGABE DER

ZEITUNG LA PATRIE AUS DEM JAHRE 1900,

andere Gedanken gehabt zu haben, denn in
dieser Periode beschiftigte er sich intensiv
mit der sich langsam in seinem Kopf entwi-
ckelnden Idee einer Polarreise.

Mit Unterstiitzung eines Gefangenen
entstand unter Bernier’s Regie eine Karte
der Arktis, die den letzten Stand des Wis-
sens reprisentierte und in wissenschaftli-
chen Kreisen Aufsehen erregte. Die Wis-
senschaftler der Société de Géographie de
Québec waren es auch, die fortan Bernier’s
Idee einer Reise zum damals noch uner-
reichten Nordpol unterstiitzten. Bernier
warf eine weitere seiner Starken in die
Waagschale — er war ein exzellenter Red-
ner und vermarktete seine Idee auf zahl-
reichen Veranstaltungen. Letztlich kostete
ihn diese Aktivitit seine gut dotierte Stelle

als Gefingnisdirektor, was einen Mann wie
Bernier natiirlich wenig beeindruckte.

Von einer fixen ldee
bis zum Kauf der GAUSS

Innerhalb kurzer Zeit war er finanziell
abgesichert, als er Mitte 1900 nach mehr-
monatiger Arbeit den vor Neufundland
gestrandeten und von den Versicherern
aufgegebenen Dampfer SCOTTISH KING
wieder flott machen und verkaufen konnte.
Bernier berichtet spiter: ,Die Bergung der
SCOTTISH KING war meine schwierigste
Aufgabe auflerhalb der Arktis.“ [1].

Seinen Gewinn setzte er fiir seine Idee
einer Nordpolreise ein. So erfolgreich, dass
er 1901 vom kanadischen Premierminis-
ter Sir Wilfred Laurier empfangen wurde.
Laurier war iiberhaupt kein Anhénger ei-
ner teuren Expedition in den unwirtlichen
Norden und so hatte Bernier, trotz aller
Bemiihungen, anfangs keinen Erfolg. Doch
die kanadische Offentlichkeit war weiter
von der Idee begeistert. Und so gab die ka-
nadische Regierung 1903 nach und erklarte
sich bereit, eine Polarexpedition zu finan-
zieren. Die Zielsetzung lag jedoch nicht
in der Entdeckung des Nordpols, sondern
in der Sicherung des arktischen Archipels
fiir Kanada. Die grofien und kleinen Inseln
nérdlich des kanadischen Festlands waren
damals noch Niemandsland, fiir das sich
plétzlich auch die US-Amerikaner zu inter-
essieren begannen.

Da passte es gut, dass das Deutsche
Reich, die fast neue, mit einem Dampfhilfs-
antrieb ausgeriistete Barkentine GAUSS
verkaufen wollte, die 1901 als Polarfor-
schungsschiff fiir die deutsche Siidpolar-
expedition von 1901 bis 1903 fertig gestellt
worden war [5]. Diese Expedition brachte
zwar viele wissenschaftliche Erkenntnisse,
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blieb jedoch hinter den heroischen Erwar-
tungen der deutschen Offentlichkeit und
letztlich auch Kaiser Wilhelms II. zuriick.
So erlosch das deutsche Interesse an der
Polarforschung schlagartig und die GAUSS
wurde nicht mehr benétigt.

Bernier machte sich am 9. April 1904
mit 30 Mann auf den Weg nach Deutsch-
land, um das Schiff zu tibernehmen. Am
20. April waren sie in Bremerhaven, iiber-
holten die GAUSS und stachen bereits am
7. Mai Richtung Quebec in See, das sie am
13. Juni erreichten. Sofort wurde mit der
Ausriistung der in ARCTIC umgetauften
Barkentine fiir eine mehrjihrige Polarex-
pedition begonnen. Bereits im August 1904
war die ARCTIC zum Auslaufen bereit,
was sich allerdings noch bis zum 17. Sep-
tember verzogerte,

Die vier Expeditionen
von 1904 bis 1911

Die Expedition von 1904 bis 1905 hatte die
Hudson-Bay zum Ziel. Das Schiff erreichte
Mitte Oktober das als Uberwinterungsplatz
auserkorene Cape Fullerton an der nord-
westlichen Seite der grofien Bucht. Kaum
zu friith, denn bereits am 28. Oktober war
das Eis rund um das Schiff knapp 70 cm
dick. Es wurde ein harter, langer Winter.
Eine Erforschung der Umgebung war unter
den extremen Bedingungen jenen Jahres
nur eingeschrinkt méglich. Mitte Juni 1905
hatte das Eis am Cape Fullerton immer
noch eine Stirke von circa 140 cm. Bernier
stellte sich moralisch bereits auf eine zwei-
te Uberwinterung ein, als doch noch der
Sommer einbrach. Innerhalb von zwei Wo-
chen fiel die Eisdicke auf 25 cm und am 5.
Juli konnte sich die ARCTIC aus der eisi-
gen Umklammerung befreien. Jedoch war
das Eis weiterhin zu dicht, um wie geplant
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| DIE GAUSS ERREICHT 1904 QUEBEC.
DEPARTMENT OF INDIAN AND NORTHERN
AFFAIRS; LAC, PA-118134.

Churchill, am Siidende der Hudson Bay zu
erreichen. Bernier schrieb: ,, Anfangs be-
fuhr das Schiff die westliche Hudson Bay,
bis es im Packeis Schéden an der Schraube
erlitt. Die Eisdichte machte es uns einfach
unmoglich, Churchill zu erreichen. [1].
Am 20. Juli 1905 fuhr die ARCTIC in die
Bucht Salluit an der nordostlichen Aus-
fahrt der Hudson Bay. Bernier nahm dort
mit grofem Zeremoniell die Region um
Salluit fiir Kanada in Besitz. Dieser Be-
sitznahme sollten in den darauffolgenden
Jahren zahlreiche weitere folgen. Eine fir
die Verlangerung der Expedition geplante
Versorgung mit Kohle scheiterte, da das
Kohleschiff aus nicht bekannten Griinden
ausblieb. So brach Bernier die Expedition
ab und erreichte am 7. Oktober 1905 den
Heimathafen Quebec.

Die folgende Reise war fiir die Jahre
1906 bis 1907 vorgesehen. Die ARCTIC
wurde wie @iblich sicherheitshalber fiir eine
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vierjihrige Reise ausgeriistet, dieam 17. Juli
1906 beginnen sollte. Ungliicklicherweise
rammte ein norwegischer Frachter die vor
Anker liegende Barkentine unmittelbar vor
dem Auslaufen, so dass sich die Abfahrt
aufgrund von Reparaturen um elf Tage ver-
zdgerte. Dieses Mal war das Ziel der Lan-
caster Sound nérdlich von Baffin Island. In
dieser Saison war die Eislage erfreulicher

und so befuhr die ARCTIC die meist eisbe-
deckte Meerenge recht problemlos. Bernier
erreichte mit seiner Mannschaft nach drei
mit Landnahmen verbundenen Zwischen-
aufenthalten durch die Barrow Strait und
den Melville Sound fahrend bereits am
29. August 1906 die weit westlich liegen-
de Melville-Insel. Da als Uberwinterungs-
quartier Albert Harbour auf Baffin Island

DIE ARCTIC LEGT

1906 AB. ARCHIV VON

CAROL AND LOUIS
 TERRIEN.

UNTEN: DIE ARCTIC
IN ALBERT HARBOUR,
1907 [6].
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vorgesehen und der Sommer bereits weit
fortgeschritten war, wurde umgehend die
Riickreise angetreten, die durch mehrere
Landnahmen unterbrochen wurde.

Von September 1906 bis Juni 1907 lag
die ARCTIC in Albert Harbour, bis das Eis
endlich seinen Griff lockerte. Aus Sicht der
Seeleute war das Winterquartier, wohl auch
wegen der Inuit-Madchen aus einem nahe
liegenden Dorf, nicht schlecht gewihlt. Der
mit seiner Frau kinderlos gebliebene Kapi-
tdn Bernier soll dort auch Nachwuchs ge-
zeugt haben.

Von August bis September 1907 erkun-
dete die Expedition Gebiete um die Baffin-,
Somerset-, Ellesmere- und Cobourg-Inseln
und fithrte weitere Landnahmen durch,
bevor es zuriick nach Quebec ging, wo die
ARCTIC am 19. Oktober 1907 wieder ein-
traf.

Die nachfolgende Expedition von
1908 bis 1909 bildete den Hohepunkt von
Bernier’s Karriere. Vor dem Auslaufen
wurde der Kapitdn vom damaligen Prince
of Wales, George, Sohn von Kénig Edward
VIIL, empfangen, der mit einem britischen
Geschwader zu einem Staatsbesuch in
Quebec weilte. Als die ARCTIC am 28. Juli
1908 in See stach, paradierten die Seeleute
der Britischen Marine fiir die kanadischen
Polarforscher.

Die ARCTIC nahm zunichst Kurs auf
das gronliandische Etah, wo Vorrite fiir die
Nordpol-Expedition des amerikanischen
Forschers Frederic A. Cook an Land ge-
geben wurden. Von dort aus lief das Schiff
wieder in den Lancaster Sound, der eisfrei
- wie selten war. Schnell stief die Expediti-
on bis in die McClure-Strafie vor, wo eben-
falls noch ideale Bedingungen vorgefunden
wurden. Bernier schrieb: ,Wir waren schon
halb durch die McClure-Strafle und nach
Westen hin war alles eisfrei. Wenn unse-
re Befehle die Nordwestpassage erlaubt
hitten, bin ich mir sicher, dass wir es ge-
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schafft hitten”. Die ARCTIC wire damit
das erste Schiff gewesen, das die legenda-
re Nordwestpassage in einer Saison hinter
sich gebracht hitte. Doch Befehl ist Befehl
und so drehte man am 27. August wieder
auf Ostkurs und lief am 1. September 1908
eine geschiitzte Bucht an der Siidkiiste von
Melville Island an, in der dieses Mal {iber-
wintert werden sollte. Bald war das Schiff
in der recht einfallslos ,Winter Harbour®
getauften Bucht vom Eis eingeschlossen,
das die ARCTIC knapp ein Jahr spiter erst
wieder freigab. Der Winter wurde fiir meh-
rere, lange Schlittenexpeditionen zur Er-
forschung der umliegenden Inseln genutzt.
Da Bernier seit nunmehr fiinf Jahren eine
stindige kanadische Prisenz in der eisigen
Region gezeigt hatte, nahm er am 1. Juli
1909 in Einklang mit der damaligen inter-
nationalen Rechtslage den gesamten Ark-
tischen Archipel fiir Kanada in Besitz. Die
Weltkarte trug nunmehr Bernier’s Stempel
und Kanada war auf einen Schlag um 1,3
Millionen Quadratkilometer gréfer.

Am 12. August 1909 konnte sich die
ARCTIC aus ihrer eisigen Umklammerung
befreien und kimpfte sich mithsam gegen
immer noch dichtes Eis gen Osten. Erst im
September wurde Albert Harbour erreicht,
wo Post auf die Forscher wartete, die seit
mehr als einem Jahr ohne Nachrichten von
der Auflenwelt waren. Die Riickkehr nach
Quebec am 5. Oktober 1909 war ein Tri-
umphzug.

Auf der nichsten Expedition von 1910
bis 1911, die am 7. Juli 1910 aus Quebec
startete, sollte die Nordwestpassage durch-
fahren werden. Das Vorhaben stand wet-
terbedingt unter keinem guten Stern. Der
Durchbruchversuch musste wegen des
starken Eises in der McClure-Strale am 30.
August 1910 aufgegeben werden und die
ARCTIC lief zu einem Winterquartier auf
Baffin Island ab. Dieses Mal lief das Schiff
in eine Bucht im Westen der grofien Insel




AUF MELVILLE ISLAND [7].
UNTEN: SCHONER MINNIE MAUD AUF DER AUSREISE NACH

BAFFIN ISLAND 1912 [8].

OBEN: DIE ARCTIC IM NOCH EISFREIEN WINTER HARBOUR

ein, die den Namen des For-
schungsschiffes erhielt: Arctic Bay.
Im Winter wurden von dort aus
wieder mehrere Schlittenexpedi-
tionen unternommen, bei denen
zahlreiche wertvolle Felle von den
Inuit eingetauscht wurden. Nach
der Riickkehr nach Quebec, am
25. September 1911, wurde der
Vorwurf laut, Bernier habe nicht
ernsthaft die Nordwestpassage in
Angriff genommen, sondern wire
lieber seinen Geschiften nachge-
gangen. Diese Affire verhinderte je-
denfalls vorerst weiter staatlich finan-
zierte Arktisexpeditionen Berniers.

Jagdreisen
in die Polargebiete

Und so zog Bernier auf eigene
Faust los. 1912 kaufte er den 20
Jahre alten und knapp 30 m lan-
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gen, holzernen Zweimastschoner MIN-
NIE MAUD. Das unmotorisierte Schiff
war nicht fiir starkes Eis geeignet und so
iiberwinterte nach dem Auslaufen, am 29.
Juli 1912, dann die Mannschaft ab Septem-
ber im geschiitzten Albert Harbour. Die
Crewmitglieder unternahmen ansgedehnte
Schlittenreisen auf Baffin Island und brach-
ten 1913 neben wissenschaftlichen Er-
kenntnissen zahlreiche Pelze nach Quebec,
die die private Expedition fiir Bernier zu ei-
nem wirtschaftlichen Erfolg werden lieflen.
Derart ermutigt, kaufte Bernier 1914
den kleinen Dampfer GUIDE, mit dem er
vom 4. Juli 1914 bis zum 29. September
1915 und vom 1. Juni 1916 bis zum 20.
September 1917 zwei weitere Uberwinte-
rungsfahrten in die kanadischen Polarge-
biete unternahm. Beide Reisen dienten im
Wesentlichen kommerziellen Zwecken.

Der Erste Weltkrieg

Bernier wurde bei der Riickkehr von der
Nachricht geschockt, dass seine Frau Rose
am 18. April 1917 im Alter von 62 Jahren
verstorben war. Es herrschten die Schre-
cken des Ersten Weltkrieges. Dem 66-jihri-
gen wurde 1918 das Kommando iiber einen
altersschwachen Frachter, die PERCESIEN,
iibertragen. Aufgrund der Versenkungser-
folge deutscher U-Boote wurde damals al-
les von der gegnerischen Seite mobilisiert,
auch halbe Wracks. Die PERCESIEN fing
bereits kurz nach dem Auslaufen ihres Kon-
vois aus Halifax an zu lecken und konnte
die Konvoigeschwindigkeit nicht mehr hal-
ten. Am 8. Februar schlug das alte Schiff in
einem schweren Sturm Leck und begann
wegzusacken. Auch alle Rettungsmittel fie-
len den hohen Wellen zum Opfer. Bernier
lie} Notraketen abfeuern, die von dem
Dampfer LOCH ERNE gesichtet wurden.
Der offensichtlich nicht allzu couragierte
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Kapitdn des Dampfers hielt das Ganze fiir
eine Falle der Deutschen, wollte ablaufen,
konnte aber mit Mithe von seinen Offizie-
ren zu einem Rettungsversuch iiberredet
werden. So wurden Bernier und seine Crew
im letzen Moment abgeborgen. Die PER-
CESIEN sackte weg, kaum, dass alle sicher
an Bord der LOCH ERNE waren.

Nach Kriegsende gab es auch fiir
Bernier ein privates Happy End: am 1. Juli
1919 heiratete er die 39-jahrige Marie-Al-
ma Lemieux. Der Ehe entsprang ein kleiner
Junge, der jedoch bei der Geburt starb.

Die Expeditionen der 1920-er Jahre

Nach Kriegsende wurden die staatlichen
Expeditionen mit der immer noch gut er-
haltenen ARCTIC wieder aufgenommen,
was auch nicht zuletzt Bernier’s Dringen
zu verdanken war. Die Sommerreise von
1922 hatte die Errichtung zweier Polizei-
posten zum Ziel, einer in Albert Harbour
auf Baffins Island und der andere in Craig
Harbour auf Ellesmere Island.

Die Sommerreise von 1923 hatte eine
ungewohnliche Aufgabe. Ein Gericht war
mit an Bord, das iiber drei des Mordes an
dem Handler Robert Janes beschuldigte
Inuit zu richten hatte. Janes hatte eine Offi-
zierposition an Bord der ARCTIC wihrend
einer der Vorkriegsreisen inne gehabt, war
jedoch im Streit mit Bernier auseinander
gegangen. Man kann sich vorstellen, dass
Bernier's Sympathien auf Seiten der Inuit
lagen. Der Inuit Nuqullaq wurde zu Zucht-
haus verurteilt, die anderen kamen frei. Als
die ARCTIC im Oktober 1923 wieder in
Quebec einlief, war der Inuit an Bord und
wurde anschliefend ins Zuchthaus in Win-
nipeg gebracht.

1924 liefen Bernier, seine Mannschaft
und die ARCTIC wieder nach Norden aus,




LINKS: DER 70-JAHRIGE JOSEPH-
ELZEAR BERNIER AM RUDER PER
ARCTIC, 1922, ARCHIV.VON CAROL
AND LOUIS TERRIEN.

UNTEN: DIE ARCTIC AUFGEGEBEN
1929 BEI LEWIS AM ST. LORENZ-
STROM; FOTO WILLIAM CHOAT.

um zwei weitere Polizeiposten zu errichten und die
bestehenden zu versorgen. In der Nacht vom 11. auf
den 12. Juli 1924 kam die ARCTIC in einen schwe-
ren Sturm. Die schwere Deckladung Kohle machte sie
topplastig und sie krangte weit nach Steuerbord. Die
Ladung ging teilweise iiber und Wasser stand 1,5 m
hoch im Maschinenraum. Bernier befahl alle Mann
an Deck. Der Funker sendete SOS, das von nieman-

dem registriert wurde. Die
verzweifelten Versuche, das
Schiff durch Uberbordwerfen
der Kohle zu retten, wurden
schliefflich mit Erfolg gekront.
Die Schiaden konnten bis zum
17. Juli behoben werden und
die ARCTIC setzte ihre Reise
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nach Norden fort. Die beiden Polizeiposten
wurden wie geplant versorgt und ein wei-
terer in Dundas Harbour auf Devon Island
errichtet. Der Versuch, die Bache Peninsula
im nordlichen Ellesmere Island zu errei-
chen, musste allerdings wegen der Eislage
aufgegeben werden.

Die Sommerreise von . 1925 sollte
die letzte fir Bernier und seine geliebte
ARCTIC werden. Die Reise wurde in vie-
lerlei Hinsicht ein Fehlschlag. Sturm und
starkes Eis behinderten das Fortkommen
und auch dem mittlerweile 73-jahrigen Ka-
pitin unterliefen Navigationsfehler. Der fol-
geschwerste unterlief jedoch nicht Bernier,
sondern der kanadischen Regierung. An
Bord war wiederum der Inuit Nuqullag,
der sich im Zuchthaus von Winnipeg mit
der Tuberkulose infiziert hatte. Er wurde
zum Sterben in die Heimat gebracht. Die
humanitire Idee wurde zu einer medizini-
schen Katastrophe, denn die Tuberkulose
breitete sich unter den Inuit aus. Am 12.
Oktober 1925 war die ARCTIC zuriick in
Quebec.

Das Schiff wurde anschlieend von der
kanadischen Regierung aufgegeben. Alle
Versuche, es als nationales Denkmal zu er-
halten, scheiterten. Das Foto links von 1929
zeigt ihr heruntergekommenes Wrack am
Ufer des St. Lorenz Stroms. Joseph-Elzéar
Bernier iiberlebte sein geliebtes Schiff um
fiinf Jahre. Er starb am 26. Dezember 1934.
Die lange Reise des Kapitidn Bernier war zu
Ende.
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